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                                                                                ЗАТВЕРДЖЕНО
Рішення міської ради
24.12.2015 №66
ПРОГРАМА
розвитку міського електротранспорту на 2016 – 2020 роки
1. Загальні положення

Відповідно до Законів України «Про місцеве самоврядування в Україні», «Про міський електричний транспорт» розроблено Програму розвитку міського електротранспорту на 2016 – 2020 роки (надалі – Програма).
Міський електротранспорт є однією з найважливіших галузей, що задовольняє потреби населення в перевезеннях.
Від рівня розвитку транспортної мережі, організації руху транспортних потоків і надійності роботи електротранспорту, в значній мірі, залежить життєдіяльність підприємств, організацій та установ міста.
Протягом останніх років у роботі міського електротранспорту намітилася тенденція до зменшення обсягу перевезень пасажирів. Це спричинено значним фізичним зносом об'єктів міського електротранспорту, зокрема рухомого складу, нерівними умовами конкуренції з приватними автоперевізниками та відшкодуванням не в повному обсязі вартості транспортних послуг, що надаються підприємствами на безоплатній основі окремим категоріям громадян.

Аналіз динаміки перевезень електротранспортом свідчить, що він залишається загальнодоступним видом міського громадського транспорту завдяки низькій вартості проїзду, наявності пільг для багатьох категорій пасажирів.

Для поліпшення роботи електротранспорту необхідний подальший розвиток і зміцнення матеріально-технічної бази підприємств, що здійснюють його експлуатацію.
Подальше гарантування безпеки та якості транспортного обслуговування населення можливе за умови розробки відповідної програми, що передбачає подальший розвиток, надійну експлуатацію міського електротранспорту й ураховує вимоги:
- Закону України «Про місцеве самоврядування в Україні»;
- Закону України «Про транспорт»;
- Закону України «Про міський електричний транспорт»
та інші законодавчі й нормативні акти.
2. Загальна характеристика міського електротранспорту


Міський електротранспорт — це частина інфраструктури міста, обов'язковий і незамінний атрибут його нормальної життєдіяльності. На сьогоднішній день це екологічно чистий загальнодоступний транспорт, що має високу провідну спроможність.
Пасажирські перевезення міським електротранспортом у м. Кривому Розі здійснюють комунальні підприємства «Міський тролейбус» та  «Швидкісний трамвай», до складу якого входить комплекс міського трамвая.

Рухомий склад електротранспорту працює в звичайному режимі руху та забезпечує перевезення мешканців і гостей міста, у першу чергу соціально незахищених верств населення, яким державою надано право безкоштовного проїзду.
У останні роки підприємства електротранспорту перебувають у складному фінансовому стані, однією з основних причин якого є невирішення на державному рівні питання компенсації в повному обсязі втрат доходів транспортних підприємств від перевезень пільгових категорій громадян.
Станом на 01.12.2015 інвентарний парк рухомого складу складає 222 од., з них: трамвайних вагонів - 144 од., тролейбусів – 78 од., з яких відпрацювали амортизаційний термін 183 од. (82,4 %):  трамваїв – 132 од. (91,6%) та тролейбусів – 51 од. (65,4 %).
Для забезпечення надійних, безаварійних регулярних пасажиро-перевезень необхідно щорічно оновлювати рухомий склад.

2.1 Комунальне підприємство «Швидкісний трамвай»

Комунальне підприємство «Швидкісний трамвай» (надалі –                    КП «Швидкісний трамвай») належить до категорії підприємств з підвищеною небезпекою. Його рухомий склад, споруди, тунелі, станції, обладнання потребують постійної уваги і технічного огляду для безпечного перевезення пасажирів.

Маршрути міського та швидкісного трамвая розроблено з урахуванням напрямів з великими пасажиропотоками та для перевезення пасажирів до місць роботи та у зворотному напрямку.

Незважаючи на підвищення з 01.05.2012 тарифу на проїзд, фактичні доходи підприємства від перевезення пасажирів покривають лише 44,1 % експлуатаційних витрат.


КП «Швидкісний трамвай» забезпечує майже 40 відсотків внутрішньоміських пасажироперевезень та здійснює безкоштовне перевезення пільгових категорій населення у відповідності до чинних нормативно-правових актів України.

Пасажирські перевезення населення міста здійснюються на                      14 трамвайних та 4 маршрутах швидкісного трамвая.

Середньодобовий випуск рухомого складу на лінію становить у середньому - 97 од. швидкісного та міського трамваїв, які перевозять близько                    133 400 пасажирів, у тому числі 80 800 осіб пільгових категорій.

Станом на 01.12.2015 парк міського та швидкісного трамвая складається зі 144 одиниць пасажирських трамвайних вагонів (у тому числі типу                          КТМ-71-605 – 52 од., КТМ-71-608 – 16 од., КТМ 71-611 – 11 од., К-1 – 7 од.,     Т-3 – 56 од., КЗR-N – 2 од.).
Із загальної кількості електротранспорту відпрацювали нормативні строки, установлені галузевим стандартом ДСТУ 204.04.05.003-2004,             108 трамвайних вагонів (75%) (таблиця 1).
Структура рухомого складу КП «Швидкісний трамвай» за роками експлуатації
Таблиця 1

	Вид рухомого складу
	Кількість рухомого складу, одиниць
	Усього рухомого складу

	
	до 5 років
	від 5 до    10 років
	від 10 до   15 років
	від 15 до 30 років
	

	Міський трамвай
	1
	7
	2
	65
	75

	Швидкісний трамвай
	7
	16
	3
	43
	69


За останні 5 років капітально відремонтовано 3 трамвая типу Т-3.
У 2015 році було проведено капітально-відновлювальний ремонт                      2 трамвайних вагонів типу КТМ-71-605 та Т-3.
Для гарантування безперебійної роботи трамвайних вагонів на лінії та безпечного перевезення пасажирів необхідно провести реконструкцію трамвайних вагонів, що передбачає комплексну модернізацію систем управління тяговими двигунами з використанням імпульсного регулювання рекуперацією гальмування. Це дає економію електроенергії до 40% порівняно з регулюванням за допомогою опорів. Реконструкція дасть змогу знизити витрати на ремонт агрегатів значної вартості прискорювачів, мотор-генераторів.

Для подовження терміну експлуатації рухомого складу необхідно виконати капітально-відновлювальний ремонт з подальшим проведенням діагностики несучих частин кузова із залученням атестованих лабораторій.

Довжина одиночної трамвайної колії  та кабельних мереж сягає по      131,7 км.
Енергозабезпечення здійснюється 19 тяговими підстанціями та                               6 понижуючими підстанціями загальною потужністю 49 200 кВт.

З метою підтримки електрообладнання тягових підстанції у справному технічному стані, підвищення надійності й безпеки їх роботи необхідне щорічне виконання ремонтів як електрообладнання тягових підстанцій, так і їх будівель.

Довжина контактної мережі на маршрутах міста становить –                   131,7 км. 27,33 км потребують капітального ремонту у зв’язку зі зносом контактного дроту, корозійним зношенням тросів, пошкодженням ізоляторів, ізоляції живильних проводів та гнучких перемичок. 
Відповідно до технічних вимог Правил експлуатації трамвая та тролейбуса, затверджених Наказом Державного комітету України по житлово-комунальному господарству від 10 грудня 1996 року №103, капітальний ремонт відкритої ділянки контактної мережі проводяться раз на 10 років, а в тунелях – раз на 6 років.
Колійне господарство трамвая є одною з важливих складових частин міського рейкового електротранспорту, що складає близько 50% основних виробничих фондів трамвайного господарства, технічний стан якого в значній мірі впливає на швидкість, безпеку руху, технічний стан трамвайних вагонів, а також на ефективне використання експлуатаційних ознак трамвая. Швидкісні режими руху, малі радіуси та однобічність кривих, експлуатація в агресивному середовищі, електрокорозія – все це негативно впливає на технічний стан трамвайної колії.

Технічний стан рухомого складу вкрай зношений і потребує якнайшвидших дій для забезпечення його безперебійної роботи. Для цього необхідно виконати оновлення зношеного рухомого складу та провести його капітальний ремонт з модернізацією, що дозволить приблизити його середній вік до нормативного терміну.

Для покращення фінансового стану підприємства необхідно також знизити експлуатаційні витрати рухомого складу за рахунок зниження його енергоємності внаслідок застосування енергозаощадного обладнання.
2.2 Комунальне підприємство «Міський тролейбус»
Комунальне підприємство «Міський тролейбус» (надалі – КП «Міський тролейбус») належить до категорії підприємств з підвищеною небезпекою. Рухомий склад, споруди, тягові підстанції, обладнання потребують постійної уваги й технічного огляду для безпечного перевезення пасажирів.
До складу КП «Міський тролейбус» входять тролейбусні депо №1, №2 та 22 тягові підстанції. Підприємством обслуговується 258,8 км контактної мережі. Структурні підрозділи (споруди, будівлі) розташовані в усіх районах міста й займають площу 12,7 га.
Енергопостачання забезпечується 22 тяговими підстанціями загальною потужністю 37 080 кВт.

Маршрути міського тролейбусу розроблено з урахуванням напрямів великих пасажиропотоків для перевезення пасажирів до місць роботи й у зворотному напрямку.
Незважаючи на підвищення з 01.05.2012 тарифу на проїзд, фактичні доходи підприємств від перевезення пасажирів покривають лише 14 % експлуатаційних витрат. 

Підприємство «Міський тролейбус» здійснює безкоштовне перевезення пільгової категорії громадян у відповідності до вимог чинного законодавства України. Пасажирські перевезення населення міста здійснюються на                 24 тролейбусних маршрутах. Щорічний загальний пробіг рухомого складу сягає не менше 4,46 млн. км – 4,80 млн. км. 

Середньодобовий випуск рухомого складу на лінію становить у середньому 58,1 од. тролейбусу, які перевозять близько 89 300 осіб, у тому числі 66 400 осіб пільгових категорій.
Станом на 01.12.2015 парк рухомого складу складається з                         78 од. тролейбусів (у тому числі моделі ЗіУ(9)682  –  31од., ЗіУ(10)683  – 8 од., ЮМЗ-Т-1 – 2 од., ЮМЗ-Т-2 – 29 од., Е-186 – 2 од., ЛАЗ Е-183 – 6 од.).
Із загальної кількості електротранспорту відпрацювали нормативні строки, установлені галузевим стандартом ГСТУ 204.04.05.003-2004,                22 троллейбуси (28 %) (таблиця 2).
Структура рухомого складу КП «Міський тролейбус» за роками експлуатації










Таблиця 2
	Вид рухомого складу
	Кількість рухомого складу, одиниць
	Усього рухомого складу

	
	до 5 років
	від 5 до 10 років
	від 10 до 15 років
	від 15 до 30 років
	

	Тролейбус
	28
	24
	4
	22
	78


За останні 5 років придбано 3 тролейбуси.
У період 2013 – 2015 років було проведено капітально-відновлювальний ремонт 18 тролейбусів.
З метою збільшення кількості наявного парку рухомого складу в тролейбусних депо, що сприяє збільшенню насиченості тролейбусами маршрутів, покращенню пасажирських перевезень у місті, необхідно здійснити закупівлю нового рухомого складу.

У 2016 році планується продовжити роботу підприємства, розпочату в  попередніх роках, з виконання капітально-відновлювальних ремонтів тролейбусів, що експлуатуються тривалий строк, та забезпечити їх модернізацію й технічне переоснащення шляхом  заміни окремих агрегатів на сучасні типи, моделі. Це стосуються заміни компресорів, акумуляторних батарей, світильників, електрокалориферів, меблів у салоні та ін.

Також у 2016 році планується продовжити виконання капітально-відновлювальних ремонтів двоскладових тролейбусів ЗіУ-10(683) з переобладнанням їх у односкладову модель ЗіУ-9(682). При переобладнанні цих моделей тролейбусів планується досягнути зменшення  габаритів рухомого складу за рахунок ліквідації опорно-зчіпного пристрою та причепа, оскільки неможливо відновити або замінити основні частини зчіпного пристрою.  

Для подовження терміну експлуатації рухомого складу необхідно виконати капітально-відновлювальний ремонт з подальшим проведенням діагностики несучих частин кузова із залученням атестованих лабораторій. 
На 2016 рік заплановано проведення капітально-відновлювальних ремонтів 22 тролейбусів.

При проведенні капітальних та капітально-відновлювальних ремонтів планується провести технічне переоснащення систем керування тролейбусів та встановити найбільш сучасні, найменш енерговитратні електронні системи керування тяговими двигунами. При обладнанні тролейбусів електронними системами керування економія витрат електроенергії на рух тролейбуса зменшується  до 40% у порівнянні з реостатними-контакторними системами керування.
Довжина тролейбусних ліній на маршрутах міста становить – 258,8 км. Ураховуючи  тривалий строк експлуатації дільниць контактної мережі та значну інтенсивність руху на цих дільницях, контактний дріт має фізичний знос у середньому 25 – 35%, складові елементи спеціальних частин і опори в деяких місцях мають пошкодження, унаслідок чого зменшена їх несуча здатність.
Утримання контактних мереж здійснюється відповідно до Правил експлуатації трамвая та тролейбуса, затверджених Наказом Державного комітету України по житлово-комунальному господарству від 10 грудня      1996 року №103, що передбачають проведення капітального ремонту  ділянок контактної мережі раз на 10 років.

Для запобігання та попередження аварійних ситуацій, пов’язаних з пошкодженням контактних мереж на міських маршрутах, необхідно провести їх ремонт із заміною контактного дроту, опор та спеціальних частин мережі.  
Енергозабезпечення тролейбусних ліній здійснюється 22 тяговими підстанціями загальною потужністю 37 080 кВт. Електричне обладнання має фізичний знос, морально застаріло, окремі агрегати зняті з виробництва, відсутні запчастини для їх ремонту.

З метою підтримки електрообладнання тягових підстанцій у справному технічному стані, підвищення надійності й безпеки його роботи, для запобігання та попередження аварійних ситуацій необхідно щорічно виконувати ремонти як електрообладнання тягових підстанцій, так і їх будівель, провести заміну морально застарілого електричного обладнання тягових підстанцій з реконструкцією розподільчих пунктів, комірок постійного струму, заміною трансформаторів тощо.  
3. Мета та основні завдання реалізації Програми
3.1. Основною метою Програми є створення належних умов для надання населенню високоякісних послуг з перевезення, підвищення ефективності й надійності функціонування електротранспорту відповідно до встановлених нормативів і стандартів.
3.2. Для реалізації Програми необхідно розв’язати такі завдання:

3.2.1 гарантування безпеки дорожнього руху;
3.2.2 розширення мережі міського електротранспорту;
3.2.3 оновлення рухомого складу;
3.2.4 заміна   фізично  зношеного   обладнання  та  підвищення  технічного рівня експлуатації існуючого;   
3.2.5 упровадження новітніх технологій;
3.2.6 підвищення ефективності роботи зі збору плати за проїзд;

3.2.7 забезпечення сталого функціонування підприємств, гарантування безпечного та якісного перевезення пасажирів;

3.2.8 упровадження заходів з енергозбереження;
3.2.9 забезпечення відповідності трамвайних вагонів і тролейбусів сучасним вимогам технічного оснащення рухомого складу;
3.2.10 упровадження сучасних технологій реконструкції, будівництва та ремонту рухомого складу, трамвайних колій і контактної мережі.
      
3.3. Досягнення мети та вирішення основних завдань Програми здійснюватиметься шляхом виконання відповідних заходів, зазначених у додатку.
4. Шляхи досягнення мети
Для досягнення мети Програми необхідно здійснити низку заходів, спрямованих на організацію ефективного управління у сфері міського електротранспорту.

Проблему забезпечення належного рівня перевезень пасажирів міським  електротранспортом передбачається розв’язати через:

- організацію ефективного управління підприємствами електротранспорту та використання його майнового комплексу;

- забезпечення беззбиткового функціонування підприємств;

- технічне переоснащення міського електротранспорту;
- створення умов для ефективного розвитку галузі.

4.1.
Організація ефективного управління підприємствами електротранспорту та використання його майнового комплексу:
4.1.1 виключення невиправданого дублювання приватними автоперевіз-никами трамвайних і тролейбусних маршрутів; 
4.1.2 ефективне використання та розвиток ремонтної інфраструктури підприємств;
4.1.3  належне утримання рухомого складу;
4.1.4 гарантування безпеки руху та поліпшення якості надання транспорт-них послуг.

4.2.
Забезпечення беззбиткового функціонування підприємств:
4.2.1 збільшення власних доходів підприємств;

4.2.2 підвищення ефективності роботи зі збору плати за проїзд;
4.2.3 збільшення надходжень від розміщення реклами на транспорті, оренди приміщень, надання інших додаткових послуг;
4.2.4 зменшення витрат на експлуатаційну діяльність;

4.2.5 підвищення якості технічного обслуговування рухомого складу за  рахунок його оновлення відповідно до Програми;
4.2.6 упровадження заходів з енергозбереження.
4.3.
Робота з технічного переоснащення міського електротранспорту:
4.3.1 оновлення трамвайних вагонів і тролейбусів шляхом закупівлі сучасного рухомого складу;

4.3.2 відновлення технічного ресурсу та модернізація існуючого парку рухомого складу;

4.3.3 ліквідація аварійного стану контактних мереж та інших об'єктів підприємств;

4.3.4 скорочення витрат на експлуатаційну діяльність за рахунок упровадження новітніх технологій.
5. Очікувані результати виконання Програми

Унаслідок реалізації заходів Програми очікується:
5.1 підвищення рівня задоволення потреби населення у високоякісних та безпечних перевезеннях трамваями й тролейбусами;
5.2 оновлення рухомого складу;
5.3 зростання середньодобового випуску рухомого складу на лінію;
5.4 збільшення коефіцієнту використання рухомого складу;
5.5 збільшення доходів від перевезення пасажирів;
5.6 поліпшення якості перевезення пасажирів електротранспортом;
5.7 зменшення повернень тролейбусів та трамваїв з лінії, простоїв на лінії у зв’язку з технічними несправностями;
5.8 поліпшення умов праці обслуговуючого персоналу тягових підстанцій;

5.9 гарантування безпечних умов праці та підвищення безпеки експлуатації електрообладнання тягових підстанцій;

5.10 забезпечення розвитку маршрутної мережі міського електротранспорту;
5.11 збільшення експлуатаційної швидкості рухомого складу в лінії;
5.12 поліпшення екологічного стану міста;

5.13 забезпечення ефективного використання електроенергії та зменшення обсягу використання нафтопродуктів;
5.14 забезпечення беззбиткового функціонування підприємств.
6. Фінансове забезпечення Програми

6.1. Реалізація Програми здійснюється за рахунок таких джерел фінансування:

6.1.1 власні кошти підприємств від основної та іншої (розміщення реклами, оренда приміщень тощо) діяльностей;
6.1.2 кошти міського бюджету;
6.1.3 інші джерела, не заборонені чинним  законодавством України.
6.2. З метою поліпшення роботи комунальних підприємств міського електротранспорту обсяг коштів, що спрямовується на виконання Програми, визначається щороку під час складання проекту міського бюджету з урахуванням можливостей його доходної частини. 
6.3. Унесення змін до бюджетних призначень здійснюється в порядку, установленому чинним законодавством України.
Секретар міської ради 
С.Маляренко

